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LE TECNOLOGIE SMART:
Proposta di Gestione



IL PROGETTO CONTIENE GLI INDIRIZZI STRATEGICI RIGUARDO IMPORTANTI
TEMI PROGETTUALI MACRO :

1) SMART PARKING
2) INFO MOBILITY
3) L’INTERSCAMBIO PER L’ACCESSO IN CENTRO 

STORICO
4) IL PROGETTO CEDM PER TREVIGLIO
5) I PROGETTI DEI VARCHI ELETTRONICI SMART
6) IL CARICO/SCARICO MERCI
7) LA SOSTA DEI DISABILI
8) TEMI TURISTICI



IL NUOVO MODELLO DI MOBILITA’ PASSA 
ATTRAVERSO LA DECLINAZIONE DI 3 FASI

FASE 1) INCREMENTO CONDIVISO 
DELL’EFFICIENZA DEL SISTEMA SPOSANDO LA 

SMART MOBILITY (TREVIGLIO 2018-2019)

FASE 3) ESTENSIONE DELL’AREA CON STALLI 
REGOLAMENTATI E COMPLETAMENTO 

DELL’IMPLEMENTAZIONE DELLE NUOVE TECNOLOGIE 
(TREVIGLIO 2020-2025) 

FASE 2) UN SISTEMA DI CONTROLLO DEL TRAFFICO 
DEL CENTRO STORICO PIU’ SOSTENIBILE: IL RING A 

TREVIGLIO (2019-2020) 
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BIKE SHARING/FREE 
FLOATING

SMART MOBILITY FASE 1

LO SCENARIO OBIETTIVO “SMART MOBILITY” (FASE 1)- PROGETTO TREVIGLIO 2020: UNA IDEA 
NUOVA DI CITTA’

AREA TARIFFA T1 = 681

AREA TARIFFA T2 = 1.114

AREA TARIFFA TG = 1.075



SCENARIO 11/14: POSSIBILE ASSETTO FINALE



ASSETTO DELLA CIRCOLAZIONE DEL CENTRO STORICO - RING ANTIORARIO  (Possibile Scenario 
Finale di Progetto)



POSSIBILE/PROBABILE 
ASSETTO CICLABILE

MDT

Ciclopedonale promiscuo

Ciclabile in sede propria

SUL LATO INTERNO DEL 
RING:

- meno conflitti

- maggiori spazi

- totale continuità

- coniuga la S/D bus



I PARCHEGGI

Analisi della capacità di 
parcheggio presente a 
distanza pedonale del 

Centro Storico 
evidenziando quelli 

posti sulla 
Circonvallazione (308 
stalli (oltre ad altri 24 

stalli riservati) sui 1737 
stalli pari a circa il 18% 

di quelli rilevati nel 
Centro Storico e nella 

sua primissima Corona)



ANALISI DEI LIVELLI DI OCCUPAZIONE DEI 
PARCHEGGI DEL CENTRO STORICO E DELLA 
SUA PRIMA CORONA PER FASCIA ORARIA DI
UN GIORNO FERIALE TIPO

Analisi dei livelli di occupazione dei parcheggi presenti unicamente 
lungo la Circonvallazione nella fascia oraria a maggiore domanda



COME POTREBBE CAMBIARE LA CAPACITA’ DI PARCHEGGIO 
DELLA CIRCONVALLAZIONE DEL CENTRO STORICO

Possibile bilancio dopo gli interventi della 
capacità di parcheggio presente sulla 

Circonvallazione 
PRIMA: (308 stalli (oltre a 24 stalli riservati)
DOPO  :  + 50/100 STALLI



COGLIERE QUESTA OCCASIONE PER VOLTARE PAGINA E AFFERMARE UN NUOVO 
MODELLO DI ACCESSIBILITA’: LA SMART MOBILITY

LINEA A 
(Park&Ride) 

LINEA A 
(Park&Ride) 

CICLOSTAZIONE bici 
elettricheELECTRIC CAR 

SHARING

PIATTAFORME DI CONNESSIONE MULTIMODALE PER I PASSEGGERI

PORTA OVEST
(Parcheggi del PalaFacchetti)

PORTA EST (Parcheggi 
del Cimitero)

P

P

PORTA SUD (Stazione 
RFI)



IL PROGETTO SMART PARKING: PERCHE’ ?

1) PER RENDERE PIU’ EFFICIENTE L’ATTUALE 
GESTIONE

2) PER RENDERE PIU’ SEMPLICE L’UTILIZZO DEI 
PARCHEGGI DA PARTE DEI CITTADINI

3) PER INDIRIZZARE MEGLIO AI PARCHEGGI GLI 
AUTOMOBILISTI (DOVE C’E’ PIU’ RISERVA IN FUNZIONE DELLA 
DESTINAZIONE)

4) PER RIDURRE FORTEMENTE L’INQUINAMENTO 
ATMOSFERICO (DA RICERCA PARCHEGGIO RAPPRESENTA IL 30% DI
QUELLO URBANO)



IL PROGETTO SMART PARKING
SC1) INCREMENTO 

CONDIVISO 
DELL’EFFICIENZA 
DEL SISTEMA

MENU

STAMPA TICKET



SC1) INCREMENTO 
CONDIVISO 
DELL’EFFICIENZA 
DEL SISTEMA

MENU

PIATTAFORMA TECNOLOGICA O ISOLA 
DIGITALE PER L’INTERSCAMBIO MODALE

STAZIONE 
TECNOLOGICAUNITA’ 

TECNOLOGICA

SENSORE WIRELESS 
NELL’ASFALTO

MOBILE TICKET 
CODE



TREVISO-PISA-BARI
Nel Giugno 2014 presentato progetto Smart 
Parking tra Deutsche Telekom–Kiunsys– Comune 
di Pisa per il Centro Storico





PROGETTO LA SPEZIA
(EBIKE0)

L’ESEMPIO 
NOBILE: 

GRENOBLE

PROGETTO MODENA 
(MOBILITY 2.0)

PROGETTO MODENA



RISULTATI ATTESI 
• PIU’ EFFICIENZA
• PIU’ EQUITA’
• MINORE PRESIDIO 
• MINORI CONSUMI

• MINORI PERDITE DI TEMPO  
• MINOR INQUINAMENTO
• MINOR INCIDENTALITA’
• PIU’ INCASSI   

SC2) INCREMENTO 
CONDIVISO 
DELL’EFFICIENZA 
DEL SISTEMA



TOTALE 415

TOTALE 335

TOTALE 325

ECOMINIBUS

ECOMINIBUS

AREA TARIFFA T1 (Maggiore)

AREA TARIFFA T2 (Minore)

AREA TARIFFA TG = 1.075

AREA TARIFFA T3 (Minima)

TELECAMERE SMART

CARICO/SCARICO

PORTATORI H

CEDM

TEMI TURISTICI

SMART MOBILITY FASE 3



1 3

UN PROGETTO ZED ANCHE PER TREVIGLIO

INVESTIGAZIONE ANALISI PROPOSTA

2

1

- Dati del Comune
- Sondaggio presso 

Operatori di settore e trasportatori
- Adesione progetto Treviglio a Call con Città 

europee per finanziamenti Horizon 2020 

-
- Veicoli ZED
- ZTL telematica
- Stalli C/S  

sensorizzati
- Finanziamenti 

Horizon 2020 



• ARGOMENTI  CONSOLIDATI A FAVORE
i) Apertura di una nuova fase della pianificazione
ii) Gestione più performante
iii) Parcheggi più efficienti
iv) Maggiori incassi (per la mobilità sostenibile?)
v) Maggiori e migliori servizi all’utenza
vi) Elevata integrazione tra Gestione Parcheggi – Pianificazione
vii) Quadro Economico interessante: perché ?



QUESITI DA APPROFONDIRE
i) QUALE SCENARIO VUOLE SPOSARE LA A.C. ?
ii) SU QUALE PROGETTO VUOLE ANDARE: PARCHEGGI O 

TREVIGLIO MOBILITA’
iii) COME VUOLE GOVERNARE QUESTA PROGETTUALITA’ ?  CON 

QUALE LIVELLO DI PIANIFICAZIONE ? 
iv) QUALI TEMPI SI VUOLE DARE LA A.C. ? (Gestione risorse)
v) QUALE PERCORSO AMMINISTRATIVO VUOLE FARE LA A.C. ?
vi) QUALE “BUSINESS PLAN” VUOLE SPOSARE LA A.C. ?

(Comma 7 dell’art.7 del NCS recita: “ I proventi dei parcheggi a pagamento, in quanto spettanti agli enti proprietari della strada, sono destinati alla installazione, costruzione e gestione di 
parcheggi in superficie, sopraelevati o sotterranei, e al loro miglioramento nonché a interventi per il finanziamento del trasporto pubblico locale e per migliorare la mobilità urbana”)

CLICCA



OFFERTA PER TIPO:
Stato di fatto



FIGURA X.X.X
OFFERTA DI STALLI PER PER STRADA PER TIPO 



OCCUPAZIONE PER FASCIA ORARIA DEI 
PARCHEGGI A TARIFFA:

Stato di fatto
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AZZONAMENTO DI PROGETTO
25 CODICE PARCOMETRO
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156 CAPACITA’ PER AMBITO



ANALISI DEGLI INTROITI:
Indici di redditività reale e virtuale degli 

stalli





22

4

3

2

1

6

21

25

13

24

23

11

15

20

19

18

16

17

5

8

9

7

A: AMBITO 
MATTEOTTI

B: AMBITO 
SETTI

C: AMBITO 
BATTISTI

D: AMBITO 
CAMERONI

E: AMBITO 
PORTOLI

REDDITIVITA’ DA RICAVI PER PARCOMETRO 
(Indice di Redditività)

37

22

24
25

19

16

13

156

64

64

25

8

58

50

50

41

191

138

29

11

10

7

61
2010

19

64

72

25

2112

14 29

230

TOTALE: 629
(779 STALLI)

25 CODICE PARCOMETRO

29 STALLI PER PARCOMETRO (STIMA)

156 CAPACITA’ PER AMBITO



22

4

3

2

1

6

21

25

13

24

23

11

15

20

19

18

16

17

5

8

9

7

A: AMBITO 
MATTEOTTI

B: AMBITO 
SETTI

C: AMBITO 
BATTISTI

D: AMBITO 
CAMERONI

E: AMBITO 
PORTOLI

REDDITIVITA’ ATTESA PER PARCOMETRO 
(Indice di Coerenza)

37

22

24
25

19

16

13

156

64

64

25

8

58

50

50

41

191

138

29

11

10

7

61
2010

19

64

72

25

2112

14 29

230

TOTALE: 629
(779 STALLI)

25 CODICE PARCOMETRO

29 STALLI PER PARCOMETRO (STIMA)

156 CAPACITA’ PER AMBITO



4

6

25

15

8

9

7

A: AMBITO 
MATTEOTTI

B: AMBITO 
SETTI

C: AMBITO 
BATTISTI

D: AMBITO 
CAMERONIE: AMBITO 

PORTOLI

PROPOSTA IN FUNZIONE DELL’UTILIZZO (I° STRALCIO)
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TARIFFA T1 (MAGGIORE)

TARIFFA T2 (MINORE)

TARIFFA T1 :  160  

TARIFFA T2 :  740 

TARIFFA T1 : 83

TARIFFA T2 : 73+61Disco 
= 134

TARIFFA T1 77

TARIFFA T2 : 61+0 Disco 

TARIFFA T1 0

TARIFFA T2 : 168+11 lib + 
25 Disco = 204

TARIFFA T1 0

TARIFFA T1 0

TARIFFA T2 : 230+26 
Disco + 21 Liberi= 277

TARIFFA T2 : 64+0 Disco 

SDF: 779



TABELLA X
PREVISIONE GESTIONE ECONOMICA DEI PARCHEGGI – I° STRALCIO

STALLI T1: 160
STALLI T2: 740 TOT. STALLI T1/T2: 900

T1: MAGGIORE T2: MINORE

ORE/G = 8
GIORNI/ANNO = 302

DATI DI INPUT

DATI DI OUTPUT

REDDITIVITA’
STALLO/GIORNO
STALLO/ANNO
TOTALE/ANNO

STALLI T1: 160STALLI T2: 740 STALLI T1/T2: 900

RECUPERO 20%





STRALCIO 1: 
TOTALE 900

STRALCIO 2: 
DOPO 
MONITORAGGIO

SDF: 779

TOTALE 415

TOTALE 335

TOTALE 325AREA TARIFFA T1 = MAGGIORE

AREA TARIFFA T2 = MINORE

AREA TARIFFA TG = 1.075

ECOMINIBUS

ECOMINIBUS





STRALCIO 1: 
TOTALE 900

SDF: 779

TOTALE 415

TOTALE 335

TOTALE 325AREA TARIFFA T1 = MAGGIORE

AREA TARIFFA T2 = MINORE

AREA TARIFFA TG = 1.075

ECOMINIBUS

ECOMINIBUS

AREA TARIFFA T3 = MINIMA

STRALCIO 3: 
DOPO 
MONITORAGGIO



L'Amministrazione Comunale di Crema ha riorganizzato le modalità di sosta nel 
centro storico con lo scopo di ottenere una rotazione del parcheggio e di una 
maggior disponibilità di posti auto.
I parcheggi sono così regolamentati:
dalle 8:00 alle 13:00 e dalle 14:00 alle 19:30 escluso i giorni festivi.
A Crema nel centro storico esistono varie zone di parcheggio a disco orario e di 
parcheggio a pagamento con due tariffe diverse:
zone a tariffa - Fascia 1 al costo di 1,5 €/ora
zone a tariffa - Fascia 2 al costo di 1,0 €/ora
(Fascia 1 : via Cavour, via Frecavalli, piazza Istria e Dalmazia, piazza Madeo, 
piazza A. Moro, piazza Trento e Trieste)
(Fascia 2 : rimanenti vie e piazze del centro storico)

L'Amministrazione Comunale di Lodi ha riorganizzato le modalità di sosta nel 
centro storico con lo scopo di ottenere una rotazione del parcheggio e di una 
maggior disponibilità di posti auto.
I parcheggi sono così regolamentati:
dalle 8:00 alle 14:30 e dalle 14:00 alle 19:00 escluso i giorni festivi.
A Lodi nel centro storico esistono varie zone di parcheggio a disco orario e di 
parcheggio a pagamento con due tariffe diverse:
Fascia 1 al costo di 1,0 €/ora
Fascia 2 al costo di 0,8 €/ora

L'Amministrazione Comunale di Vigevano ha riorganizzato le modalità di sosta 
nel centro storico con lo scopo di ottenere una rotazione del parcheggio e di 
una maggior disponibilità di posti auto.
I parcheggi sono così regolamentati:
dalle 9:00 alle 12:30 e dalle 14:30 alle 19:00 escluso i giorni festivi.
A Vigevano nel centro storico esistono varie zone di parcheggio a disco orario e 
di parcheggio a pagamento con due tariffe diverse:
zone a tariffa - Fascia 1 al costo di 1,2 €/ora
zone a tariffa - Fascia 2 al costo di 0,5 €/ora (Stazione)

34.371 ab.

45.212 ab.

63.505 ab.

Citta’ di Crema

Citta’ di Lodi

Citta’ di Vigevano



L'Amministrazione Comunale di Abbiategrasso ha riorganizzato le modalità di 
sosta nel centro storico con lo scopo di ottenere una rotazione del parcheggio 
e di una maggior disponibilità di posti auto.
I parcheggi sono così regolamentati:
dalle 8:30 alle 12:30 e dalle 14:00 alle 19:30 escluso i giorni festivi.
A Abbiategrasso nel centro storico esistono varie zone di parcheggio a disco 
orario e di parcheggio a pagamento con due tariffe diverse:
zone a tariffa - Fascia 1 al costo di 1,0 €/ora
zone a tariffa - Fascia 2 al costo di 0,5 €/ora

L'Amministrazione Comunale di Fidenza ha riorganizzato le modalità di sosta 
nel centro storico con lo scopo di ottenere una rotazione del parcheggio e di 
una maggior disponibilità di posti auto.
I parcheggi sono così regolamentati:
dalle 8:30 alle 13:00 e dalle 14:00 alle 19:30 escluso i giorni festivi.
A Fidenza nel centro storico esistono varie zone di parcheggio a disco orario e 
di parcheggio a pagamento con due tariffe diverse:
Fascia 1 al costo di 0,6 €/ora
Abbonamento  48,0 €/mensile
Tg al costo di 2,00 €/giorno compreso bus

L'Amministrazione Comunale di Voghera ha riorganizzato le modalità di sosta 
nel centro storico con lo scopo di ottenere una rotazione del parcheggio e di 
una maggior disponibilità di posti auto.
I parcheggi sono così regolamentati:
dalle 8:00 alle 12:30 e dalle 14:30 alle 20:00 escluso i giorni festivi.
A Voghera nel centro storico esistono varie zone di parcheggio a disco orario e 
di parcheggio a pagamento con due tariffe diverse:
zone a tariffa - Fascia 1 al costo di 1,2 €/ora
zone a tariffa - Fascia 2 al costo di 1,0 €/ora

31.271 ab.

26.826 ab.

39.427 ab.

Citta’ di Abbiategrasso

Citta’ di Fidenza

Citta’ di Voghera



LA SOSTA DEI RESIDENTI:
Proposta di riorganizzazione per settori 

con permesso



B: AMBITO 
SETTI

C: AMBITO 
BATTISTI

D: AMBITO 
CAMERONI

PROPOSTA PER SOSTA RESIDENTI  (I° STRALCIO)

TOTALE: 900 

A: AMBITO 
MATTEOTTI

PASS 
ROSSO

PASS 
BLU

PASS 
GIALLO

PASS 
VERDE

CLICCA



PARCHEGGI

TRENOTAXI ZTL

BUS
BIKE 

SHARING
CAR 

SHARING


